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SU« oor einigen $al)xtvi bie Heine, fd)malftmrige, 7 ftilom. lange 
Dd)olt<Sefterfteber JBafjn im ©rofjher$ogtf)um Dlbenburg bem 93er ; 
fefjr übergeben würbe, war man allgemein überrafdjt über bie ge» 
ringen JÖaufoften, wie befonberä über bie aufjerorbentltch geringen 
©etriebafoften, unb bie öffentliche «ufmerffamfeit, welche fid) lebhaft 
mit ber t)oIf«tt»irtt)fc^aftlich fo ungeheuer wichtigen ftrage ber $>cr. 
ftellung oon Secunbärbalmen befaßte, würbe burd) btefe ©ahn auf baS 
Snftem ber Schmalfpurbahnen befonbers ^ingelenft. 

9lber tiofcbem f>ertwrragenbe Jennifer bie ^or^üge biefe« $a(jn« 
fttftemS, unter beftimmten SSorauSfcfcungcn, !lar barlcgten, trofcbcm im 
$reugifd>en Äbgeorbnetentwufe wieberholt feit fahren auf bie SWüfc 
licf)fett biefed Suftemd Inngcwiefen würbe, trofcbem in anberen Staaten 
bie 3w€<faiäfjigteit biefer fleinen Nebenbahnen längft erfannt war, 
ging eä in £)eutfchlanb mit ber £erftellung bcrfelben md)t voran, 
unb no^ 3<*h rc 1878 lehnte ber Sächfifdje Sanbtag in Bresben 
einige ^rojecte oon Sdjmalfpurbalmcn ab, obgleich bicfelben oon ber 
Regierung auf ba« SÖarmfte unb <£ntfd)iebenfte toertt)eibigt würben. 

«I« ber 2Jerfaffer im 3af>re 1877 ber ©rofchcraoglicheu «Staate* 

regierung in ©eimar ba$ Sßroject einer fdmtal)purigcu Straßenbahn 

für ba« (Sifenadjer Dbcrlaub »orfchlug, fanb auch er mit biefer 3bcc 

anfangs fo wenig ©eijaH, baß ba* Sßroject (ebenfalls nicht oerwirt 

licht wfire, wenn nicht bie 9?otf)Wcnbigfeit, für biefen armen £anbe$* 

theil etwa« thun ju müjfen, Regierung unb Sanbtag 311 ernfterer *}>rit- 

1» 
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fang beö ^rojectea veranlagt litten unb fd)liej$lid) ba8 Iefcte ^inberntg 
baburd) befeitigt rourbe, bafc fid) bic £ocomotiüfabrif Äraujj & Gie. 
in 2ttündjen, bereit (£t)ef bcfanntlid) feit Qaljreu ttyatfräftig au ber 
ftörberung bes (©ecnnbärbalmroefcnS arbeitet, bereit erflärte, ben 
betrieb ber $afyn auf eine 9leit>c üon 3?a^reu ju übernehmen. 

9iad)bem nunmetjr feit $uni uorigeu 3af)ie$ 19 Äifom. uub feit 
Dctober 33 Silom. biefer ©alm, ber ^Ibabafm, im ^Betriebe fid> be* 
finben uub biefer mit eifenbaljnmäßiger ^ünttlidtfeit funetionirt, wirb 
aud) biefe Salm, wie bisher bie OdjolbScfterfteber 33al)n, fortroäfjrenb 
t>on ^ad^leuten unb Qntereffeuten befud)t, unb allgemein ift man er^ 
ftaunt über bie cinfadje, amedentfyredjenbe Anlage unb bie ganj ben 
geringen $erfef)r£tterl)ältniffeu angepaßte, einfache Betriebs -Organa 
fation. 

Slniäjjlidj biefer fortn)äl)rcuben S9cfndt)e tum f)cimifd)cn unb frem* 
beu ^adjgenoffen unb bejonberö v>on ^ntereffenten berartiger ©atmen 
ift bem SBerfaffer wieberljolt ber Sunfd) au£gefprod)cn worben, bod) 
einmal furj unb aud) für ben fiaien fajjlid), bie ^ov^iige biefeä Salm- 
fnftemd barsulegen unb ju erörtern. 

$>er Erfüllung biefcS SöunfcfyeS miflfafjrenb, f>at ber SJerfafjer 
bic una)ftct)cnben 3eiien nicbergcfdjrieben ; berfelbe ift fid) babei feljr 
moljl bemußt, nichts $cuc$ 511 fdjreiben unb bittet in biefem (Sinne 
ba$ Heine ©djriftdjen beurttfcileu 31t moHen. 

©ifenad), im Vfprrt 1880. 

Per Herfa (fr r. 
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(ShiMfong. 



(£$ ift eine eigentümliche (Srfdieinung im beutfdjen *<£ifenbahn* 
wefen, baß, einerlei ob wir in ber norbbentfdjen (Sbenc ober in ben 
Sllpen, im Often ober Söcften nnierer §eimath reiben, wir faft überaß 
naheju bicfelbcn ©runbprincioien beg S3aueg, ganj befonberS aber 
be8 betriebe« ber ©ifenbatjnen finben. 

Einerlei ob wir uns auf einer großen SBMtlinie befinben, auf 
ber fowofjl fdjwere ©üterjüge, wie CTourieraüge mit rafenber ©e* 
fdjwinbigfcit fahren, ober auf einer unbebeutenben 9icbenbafm, wir 
feben faft überall nahezu bicfelben Socomotioen unb- Sßagen, unb erft 
in ben Ie|ten fahren fmt man angefangen für bic Nebenlinien leid)* 
tere ^Betriebsmittel ju bauen unb ilmen nidjt ben ungeheueren J8e* 
tricb$»Slp})ivrat ju geben, ber für große £)urd)gang$linien nun ein* 
mal für nottjwcnbig erachtet wirb. 

$)ie3 ©cbablonemnäßigc in ber .J)crftetlung unferer (Stfenbafjnen, 
oerbunben mit ber <3ucbt, baß jeber, wenn aud) noch fo uubebeutenbe, 
Ort minbeftenS an einer großen M £>urcbgang$linic", bereu in ben 
©rünberjarjren fo oicle projeciirt würben, liegen mfiffe, finb mit eine 
ber $aupturfadjen, baß ftd) eine fo große &nsaf)l vwu öaljnen nid)t 
rentirt, ja jum Ztyil nicf)t einmal bie ©etriebsfoften aufbringt. 

£)arin, baß baä ©armfrjftcm nic^t bem wirflidjen 33erferjr5bebürfniß 
angepaßt war unb bieSBarjnfcfyablonenmaßig gebaut unb betrieben würbe, 
liegt ber . eigentliche ©runb, baß noch manche ©tabt unb ©emctnbe 
fdjwer barunter ju leiben fjat, baß fie große (Summen geopfert t)at 
ür eine öarjnanlage, bie bem eigentlichen gwede gar nid)t entfpridjt. 
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(£|)c wir (£tfenbaF)nen tyatten, waren wir auf bie fianbftraßen 
angewieien unb t)icr fehen wir, nach ber SBichtigfeit be« S3erfehre« 
unterfdjieben, (£lmujfccn für grofjen 33erfef>r, (Sommunalftrajjen für 
ben 3?crfcl;r einzelner Orte unter einanber unb cnblicf> ftelbwege für 
ben eingcloerfehr. 

«uf ben Ghauffcen würben grofje, fdjwere Saftwagen oerwanbt, 
wäf)renb für ben Skrfcfjr jwifajen ben Drtfdjaften fajon letztere 
SBagen angewanbt würben, fowie wir auch im ©ebtrge ganj leiste, 
formale Sagen antreffen. 

53ci ben ©ifenbahnen tjat man aber, unb jwar gang allein au« 
bem ©runbc, um biefclben überall oerwenben ju fönnen, bie gleite 
Strt Söagen gebaut unb jwar für alle ©almen, auch wenn fte noch jo 
unbebeutenb waren. 

naturgemäß e« nun ift, bajj für grofje fiinien, fowie über* 
tjaupt für ©ahnen, bie in ber £fmt einen £)urchgang«oerfehr haben, 
auch gleite, auf alten ©ahnen ju öerwenbenbe ©etrieb«mittcl t»or* 
hanben finb, fo falfcf) ift e« biefe ferneren ^Betriebsmittel auf «eine 
Nebenlinien gu übertragen, bie überhaupt nur einen unbebeutenben 
33erfeljr ^aben. 

£>ie ©al)l eine« für ba« ©ebürfnig nic^t paffenben ©afmfqftem«, 
oerbunben mit ben folgen ber <£ifenbalm»<$rünberei waren e«, welche 
ben großen <Sifenbahn=£rach herbeiführten, woburd) fo öiele «Millionen 
oerloren gingen, unb jejjt erft, nachbem fo bittere (Erfahrungen gemacht 
waren, fing man an einaufehen, bag e« falfch fei, Nebenlinien ebenfo 
au«jurüften unb gu betreiben wie bie grofen #auotbahnen unb an 
fie auch bie gleiten ©ahnpoliaei^nforberungeu ju ftellen. 

<£« begann nun bie $bee ber „<8ecunbärbahnen" nach unb nach 
iöoben 5U gewinnen; bie r>erfä)iebenartigften ©orfchläge würben ge* 
macht, oon ©rofehüren wimmelte e« förmlich, unb enblid> fam al« 
föcfultat ber langwierigen SJerfwnblungen bie „©ahnorbnung für 
Deutfche ©ifenbafmen oon untergeorbneter SBebeutung oom 12. Qfuni 
1878" tyxatö, burch welche wenigften« oorläufig einige (bleichte* 
rnngen gefchaffen würben. 

$)ag e« aber hiermit noch feineswege* gefchehen ift unb bafj e« 
noch fo"9 e feto „fecunbärer ©etrieb" ift, wenn man einige ©ahn* 
warter einsieht unb etwa« langfamer fährt, baoon fann man fich 
fehr t)äufig überaeugen, wenn man fieht wie auf berartigen „fecunbär 
betriebenen" Linien 3Wafd)incn oon 6-700 Str. gewicht baju Oer« 
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wanbt werben, um 2—3 ^erfonenwagen unb ein paar ©üterwagen 
3U tranSportiren ; anftatt für berartige fiinien eine leiste attafdune. 
$u oerwenben unb einige ganj leiste sßerfonenwageu ju bauen, wer« 
ben £ag für £ag bic ferneren üflafäinen baju oerwanbt, um bie 
ferneren Sagen $u tranaportiren ; bas ©etotd)t ber SWafdjine ijt oft 
fernerer wie bas bes bat)inter befinblidjen 3 u 9 e ^/ ^ e «tobte £aft" 
oft gröger wie bie „SRufrlaft", unb ba$ nennt man bann „fecunbären 
betrieb." 

O^ne bie ungeheuren 35orjüge ber normalfpurigen ©alm für ben 
grofjen SSerfe^r irgenb wie ju oerfennen (ber 33erf affer ift 10 3fa^re 
beim ©au unb ca. 6 3af)re beim betriebe oon $jauptbafmen ttjötig 
gewefen) glaubt ber 93erfaffer bod), bajj gerabe bie <Sdjmalfpurbai)nen 
berufen finb, als 3 u f u ^ r ^ n < en f^ r °* e großen ©afmen eine ftotte gu 
Jpielen, bie j Q., wo nodj eine große Abneigung gegen (Sdjmalfpur* 
bahnen fjerrfdjt, Ieiber nodj SU feljr unterfdfäfct wirb. 

foll beäfjalb im 9iad)ftef)enben ber SBerfud) gemalt werben, 
bie SBorjüge ber ©djmalfpurbahnen bar$ulegen, fowie aud) bereu 9taa> 
tfjeile leineöwcgcö uerfd) wiegen werben f ollen. 
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IL 

^orpöe ber Sd)maffpurOa^nen. 



1. $)er ©au ift billiger wie ber einer unter gleiten 
33crf)ältniffen erbauten normalfpurigen ©afjn. 

©an$ abgcfefjcn oon ber an ftd> fd)on geringeren ©reite bes 
©afjnförpers werben bie Soften ber CSrbarbeiten unb bes ©runber* 
werbe« bcöljalb geringer, weil man, in ftolgc ber Slnwcnbbarfeit ge* 
ringerer (Surüenrabien, ftd^ beut STerrain unb befteljenben Segen beffer 
anfdnnicgen unb bie Iäftigen $)urd)fd)neibungen größerer ©runbftüdc 
oermeib<n fann. 

Än« beut gleiten ©runbe Tann man aud) t)nufig größere Toft* 
fpielige ©aumerTe oermeiben, (ebenfalls beffer wie bei normalfpurigcn 
Bahnen, woGuroen unter 170-100 2fltr. SRabutS nid)tntc^r suläffig 
ftnb, ba fonft bie Sagen ber $ormalbaf)n, weldje oft einen SRabftanb 
Don 4 Sttetern unb mefyr fjaben, nid)t mefyr burd)gel)en Tönnen. 

£)er Oberbau ber (Sdjmalföurbafmen ift billiger, weil leichtere 
ÜWafd)inen unb Sagen jur Slnwenbung Tommen, folglich aud) ein 
leichterer Oberbau, wie bei ber 9iormalbal)n, äuläffig ift. 

2. £)ic ©etriebsToften einer «Sdjmalföurbatyu finb bil- 
liger, wie bie einer unter gleiten 33erl)ältniffen erbauten 
normalfpurtgen ©al)n. 

Sei ben ©djmalfpurbalwcn läßt ftd) baS 33erf)ältniß ber „tobten 
fiaft" jur „9tufclaft" gan^ erljeblid) giinftiger geftalten, wie bei ber 
normalfpurigcn SBaljn unb finbet ferner bei £efcterer, in ^olge ber 
fdjwereren Betriebsmittel, and) eine größere Hbnujjung beS Oberbaues 
ftatt, fowie bie UnterljaltungSToften ber fd)Weren Betriebsmittel grö* 
ßer ftnb. 
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<£$ wiegen bic Güterwagen bcr SRormalbafjn: 



@igengewid)t 



Sabefdbigfeit 
10,000 flilo 
5,000 „ 
10,000 „ 
5,000 „ 




55ct ber ftelbabarjn wiegt nun: 




©et bcr Odj)oIt*lüBefterjteber 9a§n beträgt ba« @igengewid>t 
ber offenen unb gebceften Güterwagen, bei 5000 ftilb Sabefätrigfeit buref)* 
fd)nittlid) 2500 StUo, ift alfo nietjt fo gans günftig wie bei ber&elbabatjn.*) 

©cjüglid) bcr ^erfonenwagen rennet man bei bett $ormalbat)ncn 
baS ©emid)t eines SRcifenbcn III. ©I. auf in ntinimo 200 Äilogr. 
(4 (Str.), mäfjrcnb e£ bei Od)oIt;Sefterftcber nur 138 tfilogr. (2,76 (Str.) 
unb bei ber ^relbabatjn (24 Sifcpläjjc unb 6 Stefjplä^e) bei 24 
«ßläfcen = 162,5 Silogr. = 3,25 (Str. ober bei 30 ^erfonen = 130 flilogr. 
^ 2,6 (Str. beträgt. 

$)enft man fid) nun einen 3ug einer 8d)malfpurbarjn ju* 
fammengefefct aus (Sigengewictjt 
einem Güterwagen mit *ßoft 3500 Kilogramm 

einem *ßcvfonenwngcn für 30 ^erfonen 4875 „ 

4 offene Güterwagen ä 5000 tfilogr. ßabung 8000 



nimmt man ferner tägltcr) in jeber ffiicfjtung 3 ßüge an > f° werben 
an „tobter fiaft" gefahren 6.16375 Mogr. - 08.250 Silogr. unb 
bamit mirb tranSporttrt eine fiabung von 6 . (25.000 ftilogr. unb 30 
^erfonen): - 150.000 äilogr. unb 180 ^evfonen. 

£>ei"fefbe $ug bcr Wormaluaijn mit ben ferneren Guterwagen 
bcr .jpauptbatjn, aber leicfjtcren ^erfonenroagen würbe r)abcn 

*) beu uarf) beu iteufien pvcufeifdjcn Normalien pebauten (Hüters 
tüagcn bcr normaIiptiri(ien troffen- (Sifenbcrger SBrtbn roießt 

1 offener (SJiHcrroaßeu 5250 ftilog. bei 10.000 üabefäbißfeit, 
1 oebeefter „ 6500 „ „ 10.000 » 



= 16375 Kilogramm, 
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(£igengewtd)t 

ein Güterwagen mit $oft 5000 ffitogr. fiabefäljigfett 7500 ßilogr. 
ein ^erfonenwagen für 30 ^erfonen 6000 „ 

2 offene Güterwagen ä 10.000 Mogr. Eabefä frigfeit 10.000 „ 

23.500 Silogr. 

ober 6 . 23.500 = 141.000 SHIogr. (£igengewid)t. 

<S* wirb alfo täglidj bei Anwenbung ber ftormalfpur nnnüfc 
transportirt: 

141.000 - 98.250 = 42.750 Kilogramm 
ober im Qaljre oon 300 Arbeitstagen 

12.825.000 tfüogr. = 256.000 <£tr. 

Da* ©etfpiel ift einem «atmprojeete entnommen, baS ber 35er* 
faffer bearbeitet Imt. 

DaSfjeigt alfo,eS müßte täglich minbeftenS baS®ewid>t berfiabung 
oon 4} Doppelwaggons (42.750 tfilog.) unnüfc umf)crgefaf)ren werben. 

Qn ©trHiajfeit wirb baS 35ert)ftltnif} nod) oiel ungiinftiger für 
bie Wormalbafjn, ba man unmöglich immer bie in ©eaug auf Mufy 
Iaft gfinftigftcn SBagen IjcrauSfudjen fann, oielmetyr aud) oon ben SBagen 
übergeben werben, bie 5000 S'ifog. (100 Str.) fiabefft^igfeit ^aben unb 
bei benen ba* Eigengewicht nafjcau ebenfooiel beträgt wie bie fiabung. 

3 Die ©ajmalfpnrbafjncn finb oiel beffer geeignet 
ben 93erfef)r einer ©egenb Ijeranjusieljcn unb ju förbern 
al« bie 9*ormalbatjncn, weil fie weit beffer, refp. näfjer unb be* 
quemer an bie eingelnen Ortfdjaftcn unb (StabliffementS fjerangefü^rt 
werben lönnen, wie bie 9lormalbaf)nen, bie ^auptfä^lic^ wegen Dftdjt* 
anwenbbar!eit Heiner Guroenrabien, überhaupt oft ntdjt in bie SRäfje 
ber Ortföaften unb inbuftrieHcn dtabliffcments gebrannt werben fön* 
nen, fo ba& ^ierburd) ben SBcrfradjtern nod) bebeuteube Soften für 
Ab* unb 3uM* erwadjfen. 

Sei ben ©dmtalfpurbafjnen bagegen fann man oermöge ber An* 
wenbbarfeit Heiner Guroen (bis ä" 30 Üßtr. 9lab.) an alle ftabrifen 
u. f. w. Ijeranfommen unb fann man fomitben Verfrachtern i^reSaaren 
bis nafjeau oor baS £aus bringen, ein 33oraug, ber für inbuftrieüe 
©egenben nid)t au unterfctyäfcen ift. 

4. AIS einen gana befonberen SSoraug ber ©djmalfpur* 
bahnen betrachtet es ber 35 er faffer, bag fie gänalid)bcS unge* 
teuren Apparates, fowie ber bureaufratifd)en 33orf d)rif ten 
unb Verorbnungen entfleibet werben fönnen, bie unferen 
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5Rormalbaf)nen nun einmal anljaftcn, leiber meift ntdjt 
ju ifjrem ©ortfjeil. 

£)ie ©djmalfpurbalmcn, bei benen e8 fid^ ja meiften« nur um 
ben Transport ton oerf)ältnifimäjjtg geringen 9)2affen auf !urje (Snt* 
fernungen Imnbclt, bebürjen biefe« ganzen Apparate« nidjt unb trofe* 
bem läfjt ftd) ein ebenfo erocter unb fixerer betrieb (jerfteHcn wie 
bei ben grogen ©afmen ; bic gelbaba^n mit ifjren ungünftigen ©c* 
triebSuerfjältniffen giebt hierfür ben beften ©ewei«. 

<£$ tft bort «Heg auf baS einfache unb 3wedmäfjigfte einge* 
rietet unb f)at man es grunbfäfcüd) oermieben, bie Einrichtungen ber 
9?ormaIba^nen naefeuafnuen, fo bafj man fogar ein befonbcreS 3rrad)t* 
briefformular angewanbt l)at, atterbingS nid>t of)ne bamit anfangs bei 
ben $uffid)t$bel}örben, bie gern Stiles mögltdjft gleich tjaben möajtcn, 
auf Söiberftanb au ftoften. 

Dicfe fleinen ©atmen erforbero, wenn fie geheimen unb fid) ent* 
wicfeln foflen, baß man fic mit allen bnreaufratifdjcn, fdjablouen- 
mäßigen 2$orfd>riftcn unb ©inrtdjtungen oerfd)ont, benn nur wenn fic 
ftd) frei nad) i^rer (Eigenart bewegen fönnen, werben fie im 8tanbc 
fein, iljren 3wecf oott unb gana s« erfüllen. 

diejenigen 25orfd)riften, welche cer allgemeinen Sidjerljeit wegen 
nött)''g finb, müffeu natürlia) gefefclid) erlaffen werben, nur barf ba- 
bei nie oergeffen werben, bag man es mit einem gana befonberen 
©almfufteme a« t^uu f)at, weld)e$ in ftolge feiner @tnfad)f)eit mit 
ben SRormalba^nen gar nid)t oergliäjen werben fann. 

©efonberS wünfdjenSwertty fdjeint es bem 35erf affer au fein, bag 
bie Sonceffion au <3d)malfpurbaljnen, bie bod) nidjt oiel 
me^r finb wie oeroollfommnete $ferbcbat)nen, nid)t oon 
ben <£entralbel)örben, ben üKiniftcrien, fonbern oon ben 
^rooinaialbe^örbenertbfilt werbe, unb baß inftolgebeffen 
nid)t, wie bei ben Wormalbabnen, fämmtlidje *ßläne unb 
^rojecte, aud) ber altercinfadjften <Sad)en, in'» ÜJMniftc- 
rium aur föcoifion müffen. 

5)ura) biefen weitläufigen ^nftanaengang werben nia)t allein bie 
Angelegenheiten oerfd)leppt, fonbern c$ fetjlt aud) häufig bei ben 
Gentralbefjörben baS richtige SBcrftänbnift für eine berartige ©atynan* 
läge, welche« ©erftänbnig bei ben ^rooiuctal* beaügl. fiocalbe^örben, 
in ftolge ber befferen ©efanntfd)aft mit ben Iocalen ©ertjältniffen, 
weit mef)r oorfjanben ift. ______ 
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III. 

3ße(onbere ^orsüge 5er fcfjmaffpuriöen 



Alle bte im 93orftef)enben erwähnten 93orgüge bcr 
©d)malfpurbaf)nen treten in erl)öf)tem 9J?age ein, wenn 
man bie #af)n auf einen toorfyanbeuen ©tragen f övper 
legen fann, ba bann bie Söaufoften nod) geringer werben, weil 
feine ©rbarbeiten unb ©auwerfe aufführen finb, ferner feine Soften 
für Erwerbung oon ©rnnb unb S3oben entftcfjen unb meiftenS aud) 
oorf)anbeue, an ber ©trage Iicgenbe ®ebäubc, 31t S3almf)ofen benufet 
werben fönnen, fo bag für §od)bauten aud) nur geringfügige Aus- 
gaben erwachen. 

<£in ganj befonberer 93orjug ber fdjmalf purigen ©tragenbaljn ift 
aber ber, baß, ba bie meiften Drtfdjaftcn unb Cftabliffcments an ben 
©tragen liegen, jebem Verfrachter bie ®ütcr, fo 31t fagen, uor ba3 
,f)au$ gebracht reiben fötincn unb bag baburch and) befonbere, um* 
fangreidjere ©a^n^ofSanlagen überflüfftg werben. 

£>a8 gegen bic ©tragenbafmen im ungemeinen ftets geltenb gc- 
madjte ©ebenfen, bag burd) Anwcnbung ber $>ampffvaft bcr 3ritljr* 
werteuerfehr beeinträchtigt ober minbeftens ftarf beläftigt werbe, 
ift bod) nicht ftidjhaltig, benn einmal beweifen bie an t>erfd)tebcncn 
©teilen beflefjcnben Sramwarj Halmen mit Dampfbetrieb, bag fid) bie 
3ngtl)icre fefjr balb an bie ungewöhnliche (£rfd)cinung gewönnen unb 
anbertfjcüs wirb burd) bie Anlage oon ©tragenbahnen ber eigentliche 
3rul)rwerf$oerfef)r ganalich befeitigt unb es bleibt im Sefentlidjcn 
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nur nodj bcr SBcrfeI;r ülirig, bcr jur ©ctpirttjfd^aftiing bcr gelber 
nöt^ig ift. 

©n$ bie oermeintlid)en (Befahren anbelangt, bcncn bic £ug* 
friere refp. i^nfaffen bcr ftuljrwerfe beim begegnen eine« SBalrnjugeS 
auSgefefct finb, fo ift babei nidjt ju üergeffen, bafj ein berartiger 
3ug einer fd)malfpurigen Strafjenbalm , in $olge feine« geringen 
©ewidjtcS, otel bequemer geljanbljabt werben unb rafd)er gum Stetyen, 
refo. föüdwärtsgeljen gebraut werben fann, wie ein mit erben 
ober Ddjfen befpannteä ftuljrwerf. 

©ei bcr feit nun ca. 10 üftonaten im betriebe befinbtid)en ftelba- 
bat)ii ift aud) nod) nidjt einmal eine SBejdjwerbe in biefer §inftd)t 
eingegangen, trofcbem bie 23alm mitten burd) 2 Drtfcfyaftcn l)inburd) 
geljt, im §evbft wäljrenb ber (Smbte bod) ein jiemlid; lebhafter $er 
fet>r auf ber Stvafje mar unb tro$bem beu gangen hinter Ijinburd) 
Stbenb« ein 3 U 3 ' n Dcr SDunfelljeit gefahren ift, olme, bafj bie ge- 
riugfte Störung oorgefommen märe. 

©C3üglid) bcr Begegnung mit ^utyrwcrfen 0DCr Snfttljiercn ift 
«Seitens ber $3etrieb£uerwaltung angeorbnet, bafj bcr ftüljrer bei 
ber Begegnung mit Qfutjrwcrfcn uuo 3ugti)icren, fon>ie beim ^ßaf= 
fixen oon Crtfdjaftcn ober einzelnen Käufern überhaupt langfam 
fäfyrt unb bie ©efdjwuioigfcit nodj meljr mäjjigt, fobalD er fiel)t, bafj 
£ljiere fdjeu merbeu wollen; aufjerbem Ijat ber 3rcucrmann ein für 
allemal Auftrag, fobatb er fielet, bafj etn£l)icr fdjeu wirb, fofort bem 
tfutfdjer 511 $ülfe ju eilen. — 

@in 3 U 9/ auS burct)fct)nittUc^ 4—5 SEßagen befteljenb, !ann bei 
ber ®efdnoinbigfeit, mit welcher Ortjdjaften ober 3ruf)rwerfe paffirt 
werben, auf eiueSänge oon 1 3)2 e t c r gum Stillftanb gebracht 
werben, alfo rafd)er wie überhaupt ein ^ufyrwerf; Bei normaler 
®efd)winbigfeit oon 15 bis 20 Äilom. per Stunbe, tu ber ^origon* 
tale auf einer Sänge oon 3-4 2Jltr. unb im ©efäll oon 1:40 auf 
ca. 7—8 2tttr. Entfernung. 

tiefes rafdje Söremfen ift natürücf) nur möglich, wenn 
man e£ mit fletnen Saften ju tfjun tyat unb bürfte bei 
Strafjenbafjnen aud) bieg mit für bie Sdjmalfpur fpred>en, 
ba man es bei ber SRormalfpur ftets mit größeren Saften 
jn ttyun l)at. 

tüd) bie oorljanbene Strafjenbrcite wirb häufig entfdjcibenb fein 
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für bie äßafu* bcr ©d>malfour, benn bei einet ©tragenbreite oon 7 
Bieter bürfte, wie au« $ig. 2, ©latt IV, erfid)tlid), bie SRormalföur 
fdjon nic^t met)r anmenbbar fein, wäfjrenb, wie &ig. 1 geigt, bei 
©d>malfour nod> 4,5 ÜRtr. neben beut freien Profile bleiben. 

$11« ba« SDliniwum oon nufcbarer ©reite augerljalb be« freien 
Profile« ber ©alm bürfte wo^I 4 9tttr. ju begegnen fein, ba ei.i 
Doli belabener £euwagcn 3 bi« 3,50 3)hr. breit ift, fomit gwifd>en 
$cuwagen unb ©afmprofU bann noa) ein freier töaum oon ca. 0,5 
ütteier oerbleibt. 

«ei «nwenbung ber ©djmalfeur f önnen alfo (f. $ig. 3, ©latt IV) 
nod) ©tragen oon 6,5 SDieter ©reite, of)ne Verbreitung, sur ©afm* 
anläge benufct werben. 

Sßill man bie <S^urnjeitc oon 0,75 Witt, anwenben, fo würbe 
ba« ©erl)ältnig nod) etwa« günftiger werben, jebod) bürfte bie <£rfpar* 
mg oon 0,25—0,30 3Jttr. an ©egbreite in feinem ©erf)ältniü ftct)cn 
gu bein Vorteil, ben man erhielt, wenn man bie Spurweite oon 
1 <DHr. anwenbet unb baburdj 0,25 2tttr. für Gonftruction ber ©e* 
trieb«mittcl gewinnt, weldje jebenfafl« entjpvcc^cnb ftabilcr conftruirt 
werben f önnen. 

Der ®runD, bog man bei Slnroenbung oon 0,75 9fltr. ©pur* 
weite fiumn mit Heinerem töabiu« pafftren fönne, bürfte uid)t wot)l 
ftidjljaltig fein, ba man bei Slnwenbung beweglicher Halfen, wie fie 
in neurer &\t in oerfdjiebenfter SGßeife conftruirt werben, aud) bie 
lleinften Labien paffiren fann, fo fmb 3. ©. für Qtalien bereit« 3Ba* 
gen im ©au, weldje oon ber 9iormalbaf)n auf eine normalfourtge 
fiocalbabn übergeben f ollen unb bort (Suroen ton 30—40 üReter 
SRabiu« paffiren müffen. 

Gin ©ebenfen, ba« läufig ©eiten« ber Segebau* 
fcedjntfer ber «nlage oon ©tragenbaf)nen entgcgengetyal* 
ten wirb, ift, bag bie ©tragen burd) eine ©a^nanlage 
ruinirt, ober minbeften« bodj oerfd)led)tert würben. 

Sludj biefc« ©ebenfen ift nidjt fttd>l)alttg, benn cinerfeit« wirb 
bura) bie Anlage einer ©tragenbaljn ber &uljrwerf«oerfel)r ber ©trage 
auf ein ÜRinimum ^erabgebrüeft, bic Untcr^altungdfoften werben in 
ftolge beffen geringer, bie ©frage wirb alfo mcf)r gefront unb an* 
berfeit« leibet bie ©trage nia)t im ©eringften burdj bie «nlage einer 
©afm, befonber« wenn ba« ^artwiayföe Dberbau*©uftem, wooon 
noc^ weiter unten bie Webe fein wirb, jur «nwenbung fommt, weldje« 
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ein ooraügliche« ($ntwäfferung«*@9ftem mit ftch bringt, fomit ber 
(S^auffee eher $um ©orthetl wie $um 9tod)theil gereicht. 

Siegen bie Schienenföpfe, wie bei ber ftelbabahn, im fttoeau 
unb wirb ber SRaum jwifdjen ben ©Lienen mit <Sa>tter ober &ie« 
ausgefüllt, fo geht auch an ber ©reite ber (Eljauffee ber Kaum, ben 
ba« (MeiS einnimmt, sticht verloren, ba bann ein ftuhrwerf wenigften« 
im SRotfrfaüe, auch einmal im ©eleife fahren !ann, wie ba« bei ber 
Selbabatm geflieht (f. $ig. 2, ©latt III). 

©äljrenb ber ©auseit, fowie überhaupt im erften ^aljre ift aller* 
bing« ber Äörper swtfchen ben Schienen noch nicht recht feft geworben 
unb bie föaber be« ftuhrwerf« bleiben gerne, beim hinausfahren au« 
bem ®elcife, etwa« Rängen; nad) bem erften JBinter giebt ftd) ba« 
aber öoüftänbig unb nact) einem 3af>re ift ber Äöröer swifehen ben 
©Lienen bereit« ebenfo feft wie ber <£()auffeetörper felbft. 

Qrgenb eine Sicherung ber Spurrinne, wie e« öon einzelnen 
leiten oorgejchlageu würbe, ift bura^au« nicht nöthig, befouberö bann 
nicht, wenn guter £te« jur "Mnwcnbung !ommt. 

©enn c« bie <£haujfce=©reite erlaubt, bafj ber oon ber ©af>u 
benufcte St^eil oom Ju^rwerf nid)t weiter benujjt werben fott, fo ift 
ba« entfefneben ooraujiehen, {ebenfalls bürfte e« fiaj empfehlen oon ber 
©erwaltung«bebörbe ein Verbot $u crlaffen, batjin geljenb, bafj ba« 
©etreten, forcie ba« ©efahren be« ©aljngeleifeS nur im JaUe ber 
«Rott} snläffig fei; bic« empfiehlt fiel) aud) fdwn wegen ber Haftpflicht, 
welker aua) bie Strafeenbalmen unterworfen ftnb. 

(Sin weitere« ©ebenfen, ba« gegen bie Strafjenbah» 
nen, befonber« wenn fie, wie bie ^elbabaljn, im Oebirge 
liegen, geäußert würbe, war, baß bie ©afju im ©inter 
wegen Schnee unb groft nic§t betriebsfähig bleiben 
werbe u. f. w. 

$)ie Erfahrung hat nun gejeigt, bag felbft ein fo fkenger unb 
anbaltenber ©inter, wie ber öerfloffene e« war, nicht im Stanbe ift, 
emftere Störungen im ©etriebe heroorjubringen. fcrofcbem bie 9 Silom. 
oon fieng«felb bi« ^Dermbach erft am 6. Dctober bem ©etriebe über* 
geben würben unb ber erfte Schnee bereit« SÖtttte SRooember fiel, haben 
auf ber ftelbabatyn, mit Slu«nahme ber Jage be« 6. unb 12. $5ecem* 
ber, wo befanntlidj in Sttjürinäen bie furchtbaren Scfmeeitürme waren 
unb wobura) auch im ©etriebe ber ftelbabahn oorübergehenbe Stö* 
rungen eintraten, nicht bie geringften «Störungen fiattgefunben, unb 
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Ijaben fämmtlidje &\iqt ben fahrplanmäßigen %(nfd)Iu6 in (»alaungen 
gefunben. 

£l)Atfäd)lid) f)at alfo bcr Sinter ber «ötraßenbalm weniger Un- 
annef)mlid)feiten gebracht, wie ben großen 33at)itcn. 

3ur Sefcitigung bc§ Sdjnee'S befinbet ftd) ein Schneepflug r»or 
ber 9)tafd)ine unb bei außerovbentlidjem Sdjnecialle geljt erft eine 
befonbere Ü)iafd)inc mit einem ©djnecpfluge ooraus, um 33alm p 
machen. 

Söejügltd) ber &rt ber Straßenbahnen möge nod) 
bemerft werben, baß audj t)i c wie überhaupt bei ben 
(£if euba tynen, ocrfdpcbene Slrtcn unterf d)icbcn werben 
müjien, unb baß baS gu mäljlcnbe $öal)iift))tem lebiglid) 
von ber Wxt unb Sidjtigfeit be$ SJcrfcljr* abljängt. 

gür !urjc Stredeu mit geringem ^Berfc^r unb ftarfen 
Steiguugen bürfte fid) ber betrieb mittel ft £rammat)* 
9»afd)utc oon ca. 30— 40 ^ferbef räf ten unb 7500 tfilog- 
(150 (Str.) ®cwid)t, empfehlen, mit benen bei Steigungen tum 
1-40 nod) immer 17.500— 20.000 äilog. (300— 350 (Str.), alfo 1-2 
^erfonenwagen für je 30—40 ^erfonen unb ein Sagen für Stüd* 
gut unb ©cpäcf vefp. ein Sagen mit SagenlabuugSgütern gefahren 
werben fann. 

$>a3 außerorbentlid) geringe ®ewid)t ber 9ttafchine mad)t c3 
möglid), baß ein fel)r leichter Oberbau angemanbt werben fann, wo= 
burd) bic 23aufoften fel;r gering werben; ba ferner jur ^ebienung 
bcr £ramwan*9ttafd)ine ein SD2ann genügt unb ber iöidcteur cuent. 
$>ülfe leiften fann, fo werben aud) bie Jöetriebsfoftcn fel;r gering. 

$)aburd), baß bie 3üge I)äufig l;in unb ^er fahren, wirb ja ben 
Bewohnern erft red)t eine Ännetmtltdjfcit geboten, befonberS wenn, wie 
hituftg bei folgen ^Bahnen, ein ftarfer ^erfonenoerfcfjr in $rage f ommt. 

9(nmertung b. SScrf. Sie man beötyalb oon Sntl)a nad) fliuhla 
(bei (Sifenad)) eine normalfpurige Secunbftrbahn mit $ilf'fc^en Ober* 
bau*Söftem anlegen fonnte, ift bem SBerfaffer nidjt ganj oerftfinblidj, 
ba bie Soften einer folgen ©alm minbeftenS noch einmal fo l)od) finb, 
wie bie einer £ramwan*$3alm. 

3ft berSBerfeljr ftärfer, bic fiänge größer unb fommen 
ungünftigeöetriebsoerhältniffe, j. $8. oiel oerloreneö ©c* 
fäll unb bergl. in Betracht, fo empfiehlt fid) eine GO-80 



1» 



pferbige (Straßenbahn * fiocomotioe, 12.500 — 15000 StiJogr. (circa 
250—300 Gtr.) ©ewid)t, mit bcr bei Steigungen oon 1:40 unb 
12—15 tfilom. ©efchwinbigfeit, immerhin fdjon 40— 50,000 JHlom. 
(800-1000 Gtr.) pr. 3ug tranSportirt werben fönnen. 

3ft ber SBerfe^r noch ftiirfer unb fomntt ein regel« 
mäßiger üttaff enoerf ef)r oon $oU, Steinen, Äofjle ober 
Gifen in 3rrage, Dann oür f tc fi<h empjeblvU Straßenbahn* 
fiocomotioen r>on ca. 100 ^ferbefräften unb 17,500—20,000 Äilo 
(350—400 <£tr.) <&ewid)t ju neunten, mit benen mau bei 1:40 per 
3ug 60 -70,000 Äilo (1000-1200 6tr.) tranSportireu fanu. 

£>aß man mit folgen 9Nafcf)inen fdwn gang refpectable 
Stiftungen erzielen fann, ba$ möge jolgenbeS iöeifpicl barlegen, 
ffiiue fdjmalfpurige «Straßenbahn Imbe 15 Äilom. Sänge unb es follen 

täglich 3 3«Ö C W w" D 3 3"9 C f) er S e h cn & ei cincv wittleren @e* 
fchminbigfeit ton 15 tfilom. per Stunbc, foroie femer üttafd)ineu tum 
100 ^ferbefräften unb 17,500 tfilom. @ewid)t jur Jöerwcnbuug 
fommeu. <£$ gebraust nun ein 3ug jur einfachen ftaljrt 

3fah r S eit 1 Stunbe 

«ufenthalt Vi „ 

bagl. auf ber <£nbftation Vi „ 

alfo für bie ootle §in* unb SRücf fahrt 3 Vi Stunbe, fo baß man be* 
quem im Sage 3 3üge h* n un ° surüc! machen fanu. 

üKit einem 3 U 9 C fönnen nun gefahren werben brutto 60,000 
£ilo, baoon finb annähernb 25,000 Mo Sara; eä bleibt alfo eine 
fieiftung oon 35,000 Silo per 3ug, ober 6.35,000 Äilo = 210,000 
Äilo = 4200 (Etr. in einem Sage, ober in einem 3al>re ju 300 
Arbeitstagen 

300.4200 = 1.260.000 <£tr. 
unb jwar finb bie« netto <$üter. 

ffiie man noch f c *)* ^aufig bie SeiftungSfähigfeitcn 
unferer Hauptbahnen unterfchäfct, fo fyat manmeiftenS 
auch ttint flare SSorftelluug baoon, wo« fo eine fleine 
©ahn leiften !ann. 

fciefer ganje Transport fann mit einer einsigen Socomotioe im 
SKenft unb entfprechenben «njahl Sagen, f owie einer ffleferoemafchine, 
bewältigt werben. 

2 
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(£ine befonbcrS wichtige ^ragc, gerabe bei <©traßen* 
baljnen, i ft bie richtige iBaljl beS Oberba u* ©tjftemS, ba 
gerabe bei einem ©traßenförper bie UutertwltungS.irbeiten fefyr läftig 
finb; e$ fommt alfo Darauf an, ein «Suftem p wählen, baß bei grüßt* 
möglicher <Solibitiit ein Minimum von UutcrfyattungSfoftcn oerur* 
faty unb biefe beibeu ©igenfdjaftcn bürjtc baS £>artmid)'fd)e Ober* 
bau=@ttftem befifcen. 

SSknn audj bie mit biefrm <Si)ftem bei ben ^aitptbntjnen ge* 
madjten, größeren ^erfudje jn feiner auSgebeljnteren $(nwenbung 
besfelben geführt ljaben, »ielmel;r jur ^oIqc Ratten, baß man baS 
(Snftcm gan$ »erließ , fo ift bies fcineswegS ein <&runb, baSfelbc für 
©efunbärbafmen unb bejonbers Straßenbahnen gu oerwerfen. 

©ei Hauptbahnen werben große Saften mit großer 
©efd)winbtgf cit bewegt, bei Scfunbärbatynen geringe 
Saften mit geringen ®efd)winbigfciten, alfo baS gerabe 
@egentt)eil. 

^^atffi(^Ii(^ fjat fidj auef) bie §artwiaV Schiene bei ber Stutt- 
garter Sßferbebalm bereits feit 3;al)ren 9 ut bewährt, obgleid) 
biejelbe nod) aus fteiuforneijcn befteljt, alfo nod) nidjt jene £)aucr* 
tyaftigfeit befifct, wie ber ©effemer <2>tat)l fie uns jefct bietet. 

©ie erfte, auSgebelnitcre ?lnwenbung Ijat bie |)artwid)^d)iene 
woljl bei ber ^elbabaljn gefunben, wo fie auf ca. 45 ftilom. ®e* 
fammtläugc angewaubt ift. 

fieiber mar es nid)t möglid), baS (Softem gang fo einfad) gur 
Slnmcnbitng gu bringen wie es in ber Qbee beS (JrfinberS lag unb 
mußten, auf Verlangen ber Regierung, Ijöl^crnc ©toßfdjwellen einge* 
gogen werben; es geigte ftd) aber fet)r balo, baß biefe @toßfdjweüen 
l)öd)ft nadjtljeilig wirften, ba bie Sd)ienc am Stoß feftlag, wäljrenb 
if)r Auflager gwifdjen ben beibeu Stößcu feincswcgS fo feft mar, fo 
baß man anfangs beim ^raljreu jebeu -Stoß füllen fonnte, erft auf 
wieberfjolteS , mit großen Soften oerbunbenes, 9tad)ftopfen r)at ftd) 
biefer Uebelftanb wenigftenS tbeilweife gegeben, wäljrenb auf benjeuigen 
Streden, mo oerfudjsweifc bie <Sd)wellen gang fortgelaffen waren, 
ein gang gleidpuäßigcs Sefcen ftattfanb unb in ^olgc beffea 
ber Oberbau, bei mefentlid) geringeren ftoften, bebeuteub beffer lag. 

SöefonberS läftig mürbe bie Sdjwelle im hinter refp. ^rrityjaljr 
bei eintretenbem £(muwftter; wäljrcnb ber ipoben bis gum ©dn'enen* 
fuß unb etwas weiter bereits aufgetaut war unb bie Schiene ftd) 
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fefcen Tonnte, lag bie @dt)weflen=Unterfante nod) in ftroft unb bilbete 
einen ganj feften Sßunft, fo bajj ftd) beim fahren jebe Schwelle ganj 
unangenehm bemerfbar machte unb feljr oorftc^tig gefallen werben 
mufjte. 

Diejenigen ©treefen, bie gan$ oljne (Schwellen gelegt 
waren, ^aben fid) auSgegeid)net, aud) beim Tauwetter, 
gehalten unb erforberten Diel geringere Bauarbeiten 
wie bie ©treden mit @d)wcllen, ba eben oiel gleid^ 
magigere« ©efcen ftattfinben fann. 

Die ©efürd)tung, baj? bie Saferen fi$ im Saufe ber 3 clt Wfen 
unb bann bie <3d)ienenföpfe angegriffen mürben, ber §auptgrunb 
weSlmlb man ba« @toftem bei ben |>auptbat)nen oermarf, bürfte bei 
ben ©trafcenbaljnen nid)t jntreffenb fein, benn einmal fittb bie (Sin* 
wirfungen auf bie €töfee in ftolge ber geringeren @ewid)tc unb ge* 
ringeren <$efd)winbigfeiten oiel unbebeutenber wie bei ben $aupt* 
bahnen unb bann liegt bie ganjc £afd)enoerbinbung im Gfmnffee- 
förper unb ift fefpr balb fo feft eingeroftet, bafj eine ^Bewegung, ber 
natürlid) an fid) feljr ftabilen ^erbinbung, nid)t ju befürchten ift. 

3öiö man aber ganj ftdjer get)en, fo ne^me man ein einfaches 
<Stürf eiferner ©djwclle oom Duerfdmitt ber SSautljerin * Schwelle 
ober ein T » ßifen unb lege biefeä unter ben ©tofj, nur feine tiefer 
in ben ©oben reidjcnbe £oljfd)welle, ba biefe ba« glcidjmäjjige <§efcen 
oer^inbert. 

Der §artwid>'fd)e Oberbau ift be«l>alb für ©tragenba^nen fo 
fetjr awetfmft&ig, weil er oermöge ber einfachen, unter ben ©Lienen 
befinblidjen ©räben, bie mit ©djotter unb 8ic$ ausgefüllt finb, fo* 
wot>l einestfjetls bie Gljauffee fefyr wenig ruiuirt, wie anbertljette 
biefe ©djottergruben, bie mit £äng$* unb OuergefäK Oerzen finb, 
eine öorjügltdje (Sntwiifjerung bilben; cnblid) liegen bie ©ebenen 
nac^ etwa einem Qa^rc fo feft unb ftdjer in bem (S^auffeeförper, bafj 
oon irgenb einem SRadmrbeitcn feine SRebe me^r ift. 

Der Ucbcrftd)tlid>feit wegen finb am (Eubc bie uerfd)iebenen 
^artwtdf'fdien ©dnenen, foweit fie bis jefct jur Slnwenbung gefommen 
ftnb, jufammengeftellt unb 3iigleid) bie 9lrt ber Verlegung, wie fic 
bei ber Qrelbabalm angewanbt ift. 

Sßad nun bie SBauf often ber fdjmalf purigen ©tragen* 
bahnen anbelangt, fo betragen biefe, in ber SBoraugfefcitng, baji 
in ber £auptfad)e eine uorlmnbene ©trage benufet werben fann uub 
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3)kfd)inen oon 12,500 &ilog. (250 Str.) ©ewidjt %\\x ftnwenbung 

fommen unb unter ber weiteren ^liimtjntc, baß bie 1000 Äilogr. 

Befjcmer StatjlfdHcneu ju 200 üttarf in Slnredjnung fomuieu, an« 

nityernb per Äilom.: 

©runberwerb 500 9ttf. 

(frb* unb ^lanirarbeiten 1500 „ 

©rüden- unb Durd)läffe 1000 „ 

Signale unb £elegraplj 500 „ 

Oberbau, complctt 

einfc^l. Spötter unb Verlegen 14.000 „ 

Uebertrag 17.500 2)lf. 
$od)bauten 1000 f( 

^Betriebsmittel 4000 „ 

Vorarbeiten unb Bauleitung 1500 „ 

UnoorljergefetjeueS 1000 „ 

= 25.000 Wl 

hierfür läßt ftd) eine in jeber Seife folibe unb anftänbig aus- 
gebeutete fct)maifpurigc ©traßenbaljn in ber SRegcl ^erfteflen. Äom* 
men befonberc Bau werfe, wie Brücfen ober bergl., befonbere §od;- 
bauten, ober größerer ©ruuberwerb oor, fo crtjöljt fidj ber ^infcf)Ing 
entfpred)enb. 

flnm.rf. b. Verf. §änfig wirb man billiger, oft aber teurer 
bauen fönnen. 

£>ie ftclbabolm, bei ber ca. 150.000 £ub.*9Reter Abarbeiten $u 
bewegen waren, ferner ca. 30 ©tücf Brüden unb $)urd)läffe, barunter 
eine eifernc Brücfc Don 27,5 Bieter Spannweite, eine oon 20 ÜHtr. 
unb eine 10 SDitr. neu gu bauen waren, bei ber ferner eine ca. 300 
SMtr. lange Ofuttermauer Ijergeftellt unb bei ber cnblid) ca. 80 Üttor* 
gen fianb erworben werben wußten, tommt einfd)!. ©runberwerb unb 
Betriebsmittel bod) nur auf ca. 28.000 3)iaif pro Silom. ober ejrcl. 
©runberwerb unb Betriebsmittel auf ca. 23.000 Üttart ju fte^en; 
aflcrbingS ift biefclbc erbaut 311 einer ^cit, wo bie <Sd)ienenpreife feljr 
niebrig waren unb in einer ©egenb, wo and) bie £öfme außerorbent» 
liefy niebrig ftnb. 

£)ie Baufoften anberer <§d)malfpurbal)ncn betragen pro 
Kilometer : 

Broel)ltf)albal)n 20.954 üflarf, 

Oc^olt^efterfteber 26.083 „ 
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dagegen Betragen bie «aufoften normalfpuriger <Secun* 
bärbaljnen pro Kilometer: 

2Beftf)oIftein'fd{}e öa^n 40.000 9Rarf, 

<£ifenberg=(£roffen (©trajjenbaljn) . . 51.666 „ 

^ardum*£ubmigSluft 50.000 „ 

<ßeine*@r. Qlfebe 51.420 „ 

$röttftebt»ftriebridjroba 53.000 „ 

<Buttw*töuf)la (in «au) erd. Betriebsmittel 50.000 „ 
(SS folgt aus biefen Qafyltn, baft bei ben bis jefct gebauten nor* 
malfpurigen <§>ecunbärbaf)nen , felbft wenn es (Strafjenbalmen ftnb, 
@ifenberg*(Eroffen (rocmgftenS tfjeilmeif e) : bie Baufoften immer min* 
beftenS einmal fo fjod) finb urie bei ben Scbmalfpurbafjnen. 

Senn man alfo baS früher angeführte SÖcifpiel oon 15 $ilomtr. 
Sänge fcftljält, fo mürbe bieS foften als fdjmalfpurige ©traftenbatjn : 

15 . 25.000 Wart = 375.000 2Rarl 
ober als normalfpurige <Strafjcnbalm : 

15 . 50.000 fltfarf = 750.000 3ttarf. 
9Hmmt man eine 5p(£t. $er$infung bcS ©aucapitals als notf)* 
wenbig an, fo mären erforbcrlidj für 

©dmtalfpur .... 18.750 SWarf. 
Stormalfpur .... 37.500 „ 
3ßaS nun ferner bie Betriebs! often einer fcfymalfpuri* 
gen Strajjenbafjn anbelangt, fo f5nnen biefe nad) Sttaftgabe ber 
bislang bei ber ^elbabafm gemachten (Srfaljrungcn bei einer Baljn 
mit ungünftigen @teigung$ocrf)ältniffcn t»on 15. Äilom. Sänge unb 
brei 3 u 9 cn * n ) cocr ^ic^tung tägltef) auf burd)fd)nittlid) 2000 Wlaxt 
pro 3<iljr unb Kilometer, einfd)l. 100 üflart für SRcfcrfc* unb (Erneue* 
rungSfonbS, angenommen merben. 

Witmcrfnng. Die Betriebs* often oon Ocholt-' Sefterftcbcr betragen 
fogar nur 1870 1.165 9Kf.; bicfclben fönnen aber megen ber aufjer* 
gemöfjnlicl) günftigen 9$erl)ältniffe nidjt als s JZorm gelten. 

3-ranjöfif d)e Sdjmalfpurbaljn Gray ä Gy et ä Buecy-ler- 
Gy. Haute-Saöne rjatte 1878 pro Kilometer 3883 ftrancS - 3016,4 
Sßarf pro Ätlom. Betriebsfoften. 

Das mad)t alfo bei 15 Kilometer: 

15 . 2000 Ottarf = 30.000 SDiarf. 
Bei ber bis jejjt am biHigften betriebenen normalfpurigen 
©ecunbärbafjn, ber Söeft^olftein'fe^en , betrugen bie Betricbsfoften 



Digitized by Google 



22 



»_ ^ - v - ------ - . 



per 1878 pro^aljr unb Kilometer 2630 2Hrt. (ob t)terin KReferüe* unb 
(JrneucrungSfonbS enthalten, ift bem 93crfaffcr ntd)t befannt), wätjrcnb 
bic nädjft bifligft betriebene #af)n, ^ofen^renjburg, fa>n 4115 2Wf. 
erforberte unb fogar ftröttftebt*ftriebria)roba im 3af)re 1877 nod) 
6795 9Harf pro ftatjr unb Mom. foftete. 2öenn man alfo 3000 SO», 
annimmt, bürftc bic« einfdjl. SRefcrüc* unb (SrneuerungSfonbS nid)t p 
ljocr> gegriffen fein. GS erforbert bann alfo bienormalfpurtge 15 
Kilometer lange (Straßenbahn: 

15 . 3000 = 45.000 SKarf 
<Somit betragen bie ©cfammtauSgaben eiufä)l. 5pSt. 3^f cn 
oom ©aufapttal bei einer f djmalfpurigen (Stragenbatyn : 

18.750 unb 30.000 = 48.750 üWart, 
bei ber gleiten ©af>n aber als normalf purige (Straßenbahn 
ausgeführt: 

37.500 unb 45.000 = 82.500 SKatf, 
wobei nod) bemerft werben möge, bag in ben ©etriebsfoften ber 
©dmtalfpurbahn bie Soften für baS Umlaben ber ©üter bereits mit* 
geregnet fmb. 

£>aS t)eigt alfo mit ©orten: 

„Die jährliche 9JlehrauSgabe bei Sfnwenbung ber 21or* 
malfpur beträgt 33.750 Sttarf unb um fo oiel höher müf* 
fen bic Tarife ber normalfpurigen ©ahn gemacht werben, 
wenn bas ©aufapital fid) mit 5p(£t. oerjinfen foll, ober 
aber es finbet faft !eine SBerjinfung ftatt unb bie^a^nan* 
läge gehört $u ben „unrentabeln." 
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IV. 

lorife 6er $d)maf|pur(tol)iKn. 

s Mit SRücfficht Darauf, baö biefe fleincn ©ahnen mehr ein Spe* 
bitionSgcfchäft wie eine „föfenbalnt" finb, ift es auch nothwenbig bie 
Tarife unb insbefonberc bie (Slafftficirung tcr ®üter gan$ felbftftän* 
big unb unabhängig Don ber Sfrt 31t bilben, wie es bei ben Haupt- 
bahnen gedieht. 

<£s ift bas eine ber Dielen Schattenfeiten ber „9}ormaIipur" für 
locale SBcr^ältitiffc, baf fofort mit ber normalen Spurweite aud) aü 
bie Dielen Schreibereien unb Hbredjnereien fommen, bie in ftolge ber 
birecten £ariffäfce unb ber umfangreichen Glaffificirung ber ©üter noth- 
wenbig werben. 

£>aS ^fttcö fällt fort, wenn man bie normale Spurweite uerttiftt 
unb wirb bie Sache bann höchft einfach- ©füglich ber (Haffificirung 
ber (Sütcr bürfte es geniigen brei klaffen 31t machen unb jwar 
Stücfgütcr, fperrige (Süter uub SöagcnlabungSg üter, ohne 
fich inbefj bei ben wcitfdjwcifigcn Definitionen ber fperrigen ©üter 
aufzuhalten. 

?(n ber UcbergangSftation jur Hauptbahn ftcüt ber Beamte ber 
Schmalfpurbahn ben Frachtbrief für fcie Hauptbahn aus unb giebt 
ben Frachtbrief ber Schmalspur als ©egteitfehein mit bei; nmgefehrt 
get)t bei (Gütern, bie oon bei Hauptbahn auf bie Schmalspur über* 
gehen, ber Frachtbrief oer «f>auptbafjn als ©eglcitfcheiu auf ber 
Schmalfpur mit unb fo ift baS ganje Verfahren ein hö<hf* einfaches 
unb geregeltes. 

Senn man bebenft, bafj fich °i c 3"9 C Dcr Schmal jpurbahn in 
Raufen Don minbeftenS 2—3 Stunben folgen, fo ift flar, baft ber 
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Beamte an ber Uebergang*ftation geit genug Ijat, um bie Aufteilung 
biefer ftracfytbriefe $u beJorgen. 

28a8 bie £itye ber Tarife anbelangt, fo ift es $unäd>ft notf)* 
wenbig, bafe bie Soften für ba« Umla**en in ben STartfen mit ent* 
galten ftnb nnb bafür nid)t, wie j. bei ber ©röltlwlbalm, eine 
bejonbere ©cbüfjr erhoben wirb. 

(Sobann empfiehlt es ftd) aud) ^ier gan$ uon ber Art 
ber Xarifbilbung ber Hauptbahnen abjufe^en unb bie 
Tarife in möglidjft einfacher Seife ben Iocalen ©cbürfntffen ent» 
fpre<f>eub ber Art ju bilben, bajj jebec Ort uon Dome herein mtnbc 
ftenS 25 p(£t. bittiger fäfjrt wie per «c^fe. 

Sei ber ftelbabalm ift bicö fo gemacht, bajj man bie gan^c 
5Bafm, unbefümmert barum ob bie Sängen ganj gleich waren, in 
£arifftationen eingeteilt unb bann für biefe (Jinhettsfä'&e 
gebilbet hat. 

$>a8felbe $rincip ift and) bei ben *ßerfonengelb*Xarifen befolgt 
unb \)at man bezüglich ber $)öhe bes ^erfonengelbes im Allgemeinen 
angenommen, ba& bie 3. Glaffe etwa halb fo oiel loftet wie bie $oft* 
tare war unb bie 2. (Stoffe annähernb fo oiel wie bie $oft. 

Ob töetourbillets ausgegeben werben f ollen, Ijangt lebiglich 
uon Iocalen üßerljftltniffen ab; beffer ift es immer, wenn man es 
oermeiben famt. 

<5obalb man biefe ©runbfäfce befolgt, wirb bie Verwaltung eine 
hödrft einfache, bie mit gan$ elementaren firäften eract nnb fidjer au«« 
geführt werben fann, was minbeftens erheblid} fchmieriger, wenn nicht 
unmöglich wirb, fobalb man mit bem bureaufratifd>en (Schreiber' 
apparat, ber unferen $>auptbafmeu nun einmal anhaftet, in S3er= 
binbung tritt, wie es bei Anwenbung ber Scorotalfpur fofort ber 
»all ift. 
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v. 

2ßf&riifi<n www Mf|Vfß«i. 

21H ben im $?orftel)enben aufgeführten 93or$ügen gegenüber ftef)t 
nun als alleiniger, in *öetrad)t fommenber, 9ia(tytyeil baS Umlaben 
ber ©üter. 

$)afc bie <§Q(f>e in ber £lmt nid)t fo bebenflidj ift, tt>ic man fic 
früher woljl bargefteflt l)at, möge ftolgenbeS beroeifen. 

(Siner ber für b.ts Umlaben läftigften ftrtifel finb (ebenfalls bie 
Dad^iegel, ba biefe Stücf für ©tue! minbcflenS bnrdj 4 $änbe paffiren 
müffen. 

(£8 erforbert nnn baS Umlaben oon 5000 Äilog. üDad^icgcln 
mit 3 ÜWann eine öon einer StrbeitSftunbe, folglich foftet 
bei einem £o!mf(^e uon 2 SDtarf pro Sftann unb lOftünMger $r* 
beitöjeit ba3 Umlaben Don 5000 $ilog. $)üd)$iegeln 60 $fg.; bei 
flogen ift e$ afmlidf) nnb foften bie 5000#ilog. 60- 70 <ßfg., toobei 
gar feine $ülf3*9?orrtd}tung oorljanben ift. 

?(nmerfung. Da* Umlaben auf ber ^elbaba^n fommt 3* 
jefct noef) etma« tjöljer, weil eine Kolonne uon 4 Sttann minbeftenS 
nöttyig ift, biefe aber bei bem geringen SBcrfeljr nidjt genug 31t tfjun 
Imben, um auf einen £aglofm oon 1,6 bi« 1,70 9Kart $u fommen; 
eS erhält bedr)alb bie Umlabe * (£olonne, bie ba§ Umlaben in Slceorb 
beforgt, no<^ jefct pro 50 flilog., einerlei roaS es für ®üter ftnb, 
1 $fg. ober pro 5000 Äilog. 1 üWarf. 
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2öenn man nun, um bei obigem SBeifpiele $u bleiben, bie gangen 
210.000 Äilog. pro £ag umlaben unb als Äof)le ober $>ad)gieget 
betrauten moflte, fo mürbe bie« foften 42 . 60 $fg. = 25,20 Watt 
ober im gangen 3at)te 300 . 25,20 = 7560 Sttarf. 

©enn man nun ferner bebenft, bajj gerabe auf biefen fleinen 
«almen minbeftenS Vs afler @üter au« <Stücfgütcrn befteljt, bie auf 
ben 9?ormalbafmen ebenfo gut umgelaben werben muffen, wenn fie 
auf eine Nebenbahn übergeben, mie bei ben <5d)malfpurbahnen, fo 
bleiben pro £ag 28 . 60 *ßfg. =* 16,80 SDftf. ober im gangen ga^re 
300 . 16,80 = 5040 SWarf, eine fo oerfd&minbenb tleine Ausgabe, im 
93ergleid> gu ben fonftigen 93orgügen ber @d)malfpurbaimen, bajj fte 
überhaupt gar nict)t in SBetradjt fommen fann. 

gn ©trflidjfett fommen aud) bie toften nod> nid)t einmal fo f)orf), 
benn es fommen eine Spenge ©üter oor, mie betreibe, £afer u f. m., 
bie otel meniger umgulaben foften unb enblid) loffen fid) noa) bie 
ocrfdnebenartigften 93orrid)tungen anbringen, um für beftimmte ©üter 
baS Umlaben bebeutenb gu erleid)tem, fo g. SB. oertiefte, refp. erlebte 
©eleife, gum kippen eingerichtete SBagen unb bergl. mef)r; es follte 
an bem oorfteljenben ©eifpiele nur gegeigt merbeu, bafj bie Umlabe* 
foften fo fcfprcdlid) gav nid)t finb, mie ftc meift bargefteltt merben. 

ffienn man ferner beadjtct, baß bei Stnmenbung ber 9formalfpur 
für bie etngelnen 93erfrad)ter immer nod) eine Sin* unb 
Abfuhr oon unb nad) bem 33af)nbofe ftattgufinben ^at, 
baß bei biefen Transporten, befonberS bei Stoljle, ein gang anfefm* 
lidjeS Cuantum oerloren gcf)t, menn man bagegen bebenft, baß es 
bei Änmenbung ber ®d)malfpur meiftenS möglid) mirb größeren 95er= 
fradjtern ifu* @üter bireft in ben &abrift>of ober oor baS $auS gu 
bringen, fo liegt es motu* auf ber §anb, baß baS Umlaben oon 
Sabnmagen gu ©afmmagen, meldjes aud) unter ftafft$t gefdnet)t, 
ein cr^cblic^ angenehmeres unb billigeres ift, mie baS oon *BaIm* 
magen auf bie Hdjfe. 

2öer je Gelegenheit gehabt luU gu beobad)tcn mie es auf einem 
$aiurtbat)nf)ofe gugebt, oon meinem ab größere SWafjcntranSportc 
oon $olg, (£ifcn, $of|le ober «Steine in Seitentäler per &re gu 
bemegen finb, ber mirb gemiß bem Obigen beipflichten, benn einmal 
metß er meld>e SKaffen, befonberS Äoble, bei biefem Transport 
„oerfd)minbeu" unb bann hängt ber Verfrachter gang oon bem grradnv 
ful)rmann ab. 
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©infichtige 3'nbuftrie tte , bie Qtögcrc üftaffcn ju tranSportiren 
haben, werben beShalb, wenigftens glaubt bied bet 93erfaffcr, gern einet 
Sd)mal)purbahn ben gleichen Orrad)tfafc wie einem ^uljrmanne jagten, 
ba fic bann es bod) mit einer Verwaltung ju tfmn ^aben unb baS 
Umlabcn geregelt unb unter ^Cufftd^t geflieht. 

2öie es ferner im SBinter mit berartigen Transporten in ®e* 
birgSthälern ausfielt, bauon r)attc man im legten fd)neereichen 3öinter 
Gelegenheit, fid) an oerfchiebene Orten gu überzeugen. 

(Ein Weiteres ©ebenfen gegen bte ©d)malfpur ift, baß 
bei wertvollen (Gütern leicht etwas abtmnben fommen tönne; nun 
bamit ift es fe^r einfach, benn einmal muß bie ©ahnuerwaltung t>o(lc 
Haftpflicht übernehmen unb bann laffen fid) feljr leicht für befonbers 
wichtige Sirtitel entfprechenbc ©ichcrhcitSmaßregeln treffen. 

£)aS weitere Siebenten, baS befonbers in manchen föegic^ 
rungSfrcifen gegen bie ©ä)malfpurbahnen geltenb gemacht wirb, baß 
biefelben für militürifche Operationen nid)t ober bod) nungclhaft $u 
oerwerthen feien, bürjte beShalb oon ferner befonberen $3ebeutung fein, 
weil es fich ja bodj meiftenS um furje Strecfen (yanbelt unb auch in 
©egenben, wo SHilitärtranSportc, befonbers bei ber geringen ftahr* 
gefchwinbigfeit ber @d>malfpurbahnen, 51t $uß ober ju ^$jerbe ebenfo 
rafch vorwärts fommen wie per Söaljn. 

ferner führt man auch 9 c 9 en °i c Schmalfpurbahnen 
an, baß man ja aud) für bie ^ormolbalmen leichtere ©agen bauen 
fönne, baß bann auch leichtere Schienen nötljig wären u. f. w. 

$)a$ ift gewig ausführbar, nur fällt bann ber allgemeine Qmd 
ber SWormalfpur fort, benn bie leichten Sagen fönnen nicht auf bie 
Hauptbahnen übergehen, wo fie, in ftolge ber größeren ©efehwinbig» 
feit unb ber vielfachen flRangicrbewegungen triel ftärferen Stögen 
ausgefegt finb unb es ift bann überhaupt ben Qwcd ber Normal* 
fpur gänzlich oerfel)lt. 

ferner wirb behauptet unb es ift theoretifch gan$ 
richtig, baß bei Schmalfpurbahncu , welche Heinere föäber h°bcn 
wie bie ^ormalfpurbafmen , ber SBibcrftanb größer unb in $olge 
beffen mehr ßugfraft erforberlich werbe wie für bie gleid)c Saft bei 
^ormalfpurbahnen mit größeren tfiäbcm. 

$)ieS ift, wie gefagt, theoretifch ooflftänbig ridjrig; wenn man 
aber bebenft, baß bie wirtlich oorhanbene äugfraft einer Sttafchine 
wohl nie ganj jur 33erwenbung fommt, jo ^at bies JBebenfen praf* 
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tifd) gar feine ©ebeutung, ba eS fid) ja niemals um fo große 
9Waffen Imnbelt. 

SWan weift aud) ^äitftg auf bie fchlcdjten (Erfahrungen hin, bie 
mon in anberen Sänbcrn g. in Norwegen unb <3d)roeben, mit ben 
©djmalfourbaljnen gemalt t)abe; ebenfo gut fönntc man auf b : e 
guten (Erfahrungen ^inweifen, bie man in Slmcrifa bamit gemacht 
l^at. jDcr SBerfaffer ift aber ber 9lnfii)t, baß, wenn man in s Jior* 
wegen unb Schweben mit ber ©äjmalfpurbafm fd)lcd)tc (Erfahrungen 
gemacht hat, bieg nid)t an bem SBahnjuftcme liegt, fonbern an 
einer falfd^en Knwenbung beSfelben. 

Gelegentlich ber SBerhanblungen iui Söeimarifchen Sanbtaoe wegen 
ber frelbauafm würbe auch D ' c 5 Ta 9 c h^ n 9 cn,or f cn / weshalb man 
benn noch f° wenig Schmalfpurbalmen in £>eutfchlanb fyabt, wenn 
fie fo nüfclich feien; ein ^odhgcctjrtcr ftachgenoffe beantwortete bitfe 
ftragc mit ben Sorten „weil fie fid> fo wenig ju „©rünbungen" 
eignen, wie fo manche anbere, nüfclid)e Anlage, bei benen fein großer 
(gewinn gemacht werben fann". 

$)af$ mau aber tro|bem fchon wieber auf bem beften Sege ift 
auch h^ cr h lx „griinben", beweifen b'e oerfchiebenen ®efeH)chaften, bie 
fich bereits 311m „Sau unb Setrieb oon Secunbävbahnen" gebil* 
bet h^ben. 

jDie natürliche unb folibefte Art unb Seife berartige tieine 
©ahnen in'S fieben ju rufen, ift immer bic, wenn bie betheiligten 
©emeinben unb ^ntereffenten bas crforbcrliche 9tnlagccapital felbft be- 
fehlen unb es »ermeiben bei Aufbringung beSfelben bie Sörfe ju 
gebrauchen, burch welche baS Unternehmen nur oertf)cnert wirb. 

flud) bezüglich bcS Betriebes ift es am Scften, wenn bic 3»tereffen* 
ten bcnfelben auf ihre SRecrmung felbft ausführen laffen, ba ihnen 
bann ooöftünbig freie §anb bezüglich ber JÖeftimmung ber Tarife 
bleibt u. f. w. 

Die Haftpflicht, oor ber man fich ^äufig fo fchr fürchtet, ift 
burd)au$ nicht fo bebentüch, wenn man fich nur nergegen wartigt, baß 
bei ber geringen $ahrgefcf)W - nbigfcit bic ©efaljr eine äußerft geringe 
ift; außerbem laffen fid) in biefer $9ej ; cl;ting auch ^crfichcrangcn 
abfließen. 

Sistig ift es, juoerläffigc Scamtc unb befonberS fiocomotir»* 
führet unb ^tntxUnte 31t fyabtn, benn in beren $änben ruht bie 
ganje Sicherheit beS Betriebes. 
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(Sofern bic ©emeinben unb ^ntereffenten, wie ba$ bic Vcifjält* 
nijje l)icr unb bort mit fid) bringen werben, ben ^Betrieb uid)t fclbft 
ausführen wollen, bleibt bic Verpachtung be£ ^öetricbcsS baä S3eftc 
unb ift bie$ aud) gans unbebentlid), fojevn man es nur mit geeigneten 
unb foliben ^erfönlid)feiten $u tlnm r)at. 

©efjr ju bebanern märe es, menn bei biefen (leinen 23al)ncn, 
bic in &oige it)rer großen, uolf3wirti)fd)aftltd)en ©ebeutung swcifel* 
lo$ in näd)ftcr 3 C ^ * n auSgebetjnter SBeife ^ergefteflt werben, bie 
„©rünberet" mieber anfangen follte, benn e3 ift oorauS ju fetjen, baß 
bann biefc Jöalmen, mcld)e nur bei größter Dccouomie in 
$8au unb betrieb rentabel werben (önuen, it)ren 3wecf oer* 
fehlen unb baß aud) auf biefem ©ebietc über furj ober lang ein 
tüd)tiger „ftrad)" erfolgen wirb. 

©cijr Ijäufig finbet man eigentümlicher SBeifc in ben Greifen 
ber Vertreter ber §auptbalmen eine große Abneigung gegen biefe 
(leinen Valjuen, obgleich bod) einfid)t$oollc Verwaltungen gerabc bic 
§crftelfung Derartiger Vafynen (räftig unterftüfcen füllten. 

Senn aud) wirflid) tjicr unb bort burd) eine Straßenbahn eine 
^Ibfürgung einer §auutbahn möglich wirb, wa« aber fcf)on ju ben 
Seltenheiten gehören bürftc, fo bleibt bod) für bic Hauptbahnen ber 
große Voru)eil immer ber, baß ber gefammte 93ertef)r gehoben 
wirb unb biefer fommt bod) ftets ben $auptbal)nen $u ©ute, bic 
nun einmal ber s JJul3fd)lag unferes öffeutlid)en ScbcnS geworben finb. 

(Sine gan$ ttjbridjte &uffajfung ift es, wenn man glaubt mit 
biefen (leinen Vdmeu ben Hauptbahnen womöglich Goneurrenj 
mad)eu 51t (önneu, baut biefe (leinen Nebenbahnen ftnb lebiglich baju 
berufen, ba£ große Verfcl)rämfe ju ergänzen unb $u oerootlftftnDigen. 



Digitized by Google 



30 



VI. 

3Fof0frungen aus fam ^orljerfleljenfwi. 



Txx SBcrjaffcr ift bemüht geroefeu ^Sor^iujc unb Nadjtfjeile ber 
Sdjmaltyurbajjuen bargulcgen unb fommr, wenn er beibes gegen einan« 
bev abwägt, ju bem <©d)luffe, 

„baß ed t>olf £n>irtl)f d)aftlid) falfd) ift, menn man Heine 
Nebenlinien, bie einen bef djrftnf ten SBerfeljr tjaben, nur 
beäljalb normalfpurig baut, bantit ein £tjeil ber ©üter 
auf ben ferneren Sagen ber |>auptbat)n bireet auf 
bie Nebenbahn übergeben fann. 

$)aburd), baß man biefem ®runbfafce bisher nur 
jn feljr geljulbigt fyat, finb fdjon Millionen verloren 
gegangen, bie im roirtljfd&af tltcfyen fieben unfereS 
55atcrla nbcö roaljrlid) eine beffere $erroenbung Ijätteu 
finben fönnen." 

£)ic £(wtfad)e, baß man neuerbingS in Defterreid), 8ad>f en, ©aben, 
Württemberg unb aua) in Greußen bem ®d>malfpurbalmfi)ftem met>r 
fcufmerffamfcit tvibmet, beroeift am ©eften, baß baffelbe, immer unter 
geroiffen 3$orau£fefeungen, berufen ift eine größere töotte in ber (£nt* 
roicfelung nnfcreS SBerfefjräroefenS $u fpielen unb bie ®rojjl)erjogl. «Sädjf. 
(©taatdregierung tyat fidf> ein ganj befonbereS Sterbienft in biefer 
©ejiefmng baburdj erworben, baß fie bem SBetriebSpcidjter ber ftelba* 
batm, im wofjfoerftanbnen eignen ftnterejfe, biejenige ftreiljeit bei 
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(Einrichtung be§ ^öctrtcbcö gemattete, welche nott)tuenbig ift, wenn biefe 
tieinen Nebenlinien il)ren Qtotd erfüllen follen. 

Slud) feinerfeits feineu befctyeibenen £f>eil ba$u beigetragen 311 
^aben, ben Sftufcen unb 93ort^cil ber <Sd)malfyurbal)nen, inäbefonbere 
ber fdjtnaltyurigen Straßenbahnen barjulegen, wirb bie befte Hner* 
feunung für ben S?crfaffer fein, unb er fann nur alten £>encn, bie fid) 
für biefe ftrage intcreffiren, ben SRatf) geben, fid) burd> ben klugen« 
fdjein ju überjeugen, benn ber perfönlidje @inbrutf wirft 
beffer ivie baS fiefen öon einigen $>ufcenb ®rofd)üren 
über bic§ ttielbefdjriebene £h cwa - 
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